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G2306 MEDIEVAL AND POST-MEDIEVAL SCHEDULING ENHANCEMENT: 

MEDIEVAL AND POST-MEDIEVAL ROADS PROJECT PT. 2 -  SOUTHERN ANGLESEY

Summary

The project assessed the survival medieval and post-medieval roads of southern Anglesey with 
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1. INTRODUCTION

It was recognised that the post-Roman road network was under-represented on both the HER and 
the schedule of ancient monuments. The road network includes a diverse range of sites including 
medieval roads and trackways, drovers’ roads, packhorse trails, estate roads, coach roads and 
turnpike roads.

�������	�
�������	���
�����	����
�����������������	������������������������������������������
	����������������	��������	���
�������	������	����������������	��	��������	������������������
primarily studies of documentary material and could not easily be related to surviving archaeology.  
��
���	���������������������������	�������������������	���
�����!�	�����"�	����������"�	��#�#
coed revealed very well-preserved lengths of turnpike road and showed that the secondary sources 
������������������	�����������$����	���	��	������������	���
�������	���	��!����������������	����
(Davidson et al 2014). 

����
���	�
�����	�������	��	���	��	�	����������	����������	�#���	�%�������&��������	����
archaeological and historical research.  It was recommended that this should be carried out in several 
stages. 
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���������	�����������������	���������	�#���	�%���������������������	���<����=�������
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�����������	������������	������	����
�����������������������	���
��#	���
�������	���	��	����������
���
���������	��������������������������������������	�����	��+@	�����	�������������	�
��	���	���
�����	�
���
������	����������������	����������	��������=����J���
����������	�������������	��!������	���
	��	���������	��������	�������������	��������	�
��	��������������	�����������������������
����������������	��������������������������������!��	����	�����������������������������������	�
���	���	��	�����!����������������	����������������������	�
��	�����Q�������������������������
����������!��������	��������	����	������������

2. HISTORICAL AND ARCHAEOLOGICAL BACKGROUND

V��	�����=������������������
��	��	�����������!�	�����	������������������

��������������X�	���	����Z	�������J�������	��������������	������������!��������������	���
�����������������������!��	���
���������	��$���������������������������������������	����	���
����������������Z����JX����	����	��������X���������	������������!��������!���	����������������
[�����	����	��!�����������	������������������������	������	����	��������X��\���!�	�����
	�������������������������
�����	��	�������������������������������������!���	��������	���	���

�����	�������!���	�������������:	�#�	��+>	�#���	�����������������]=�������V���	����'*++X�'^

The Romans built at least 10,000 miles of roads in England (ibid) and in the region of 1000 miles in 
%�����]�����	�������_����`�q����"�����������x������'*++^�����	���
��	#[�����
�������������	���
�������	����������������������	���!�������
��	����	�����!��&���	���������	�����Q�����������#������
����
�������=������X���������%�	�����Q	���	X�����������������������������	���
����������!���	����	���
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�������[�����������������	��%�����]V�
������'*+qX+:#+;^��

_��������������������!���	����%�����!�	�����	���������	���[���������
���������	���+@th 
���	������z��	����������	����
������������������	�����������	�!�������!��	�����������	�����	���
man and beast. {�����	��	���+@	�����	����	�����������%������������������������!�������������
����
����������������	��������	�����������������������	����������	��������	������������
����������
!�����������������	�����������������������|��������%����J�����������������%��������++@@X�	���"��	�
�����������������������������������������������������!�	��=�����������%����������	����������������
�������������	�����!�	�����
���������}��������	������!������������
����!��������������	�����	����
���	����������������������	���������!���������	������������������������������Q��������������	���
%�����~���"�����
����������	�������������������	����������	�����	��	�������&��������	���������
	������
X�����	��	�	������������!����������������������	���	��	��������������	��	�����	������
������
����������X�����������������
�����������	������	����	�������J��V������X�����������	��!��+'\��������

z�	��������������	������}�����	���������������������	���������������������������������X�!�	�
����������	�������������	����
�������������	�	����������X��������������!�������
�������
������
trackways. 

�������	����	����
����������������	������	���	�����	����Z|�����z�
JX������������	���!�	�����
�����X�"������������������������!�	�������������������������	��]_����+^���	�����!����������	���
	��	�	���Z|�����z�
J����!���������������������
�������������������
��	���
����������	���=���������
���&���	���%������	�	���������	���	���	���	�����	���X�����	���������������	����������������	���
����	������������Z����������������J�]z�������'**:X�q;^�������J�����������������	�����������������
for land on the island of Anglesey has provided some historical evidence for the road network at that 
���X���������	���������������	���������������!�������	��	���������	��!�������������������������
������
�����������������	����
����������
�������������

������	�����	����������	��������	�!����
�������	��������	��	��������������

~�}�������������!��	�	������������������	������������
������������	�	�	����%������	�����+'@:�
places the responsibility for some of the upkeep of the roads at a manorial level.

It is likewise commanded that the highways from market towns to other market towns 
be widened where there are woods or hedges or ditches, so that there may be no ditch, 
underwood or bushes where one could hide with evil intent within two hundred feet of the 
��������������������	����	���X�
��������	��	�	�����	�	�	����	�������	�	����������	��������	�����
������������	������������������	���������!��	��������	���������X������������	������
�����	������

_����+�����|�����z�
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�������������������!���������	��������������#����X���!!���������������}��X�	��������������
!���������!�������������������������}��X�	��������������!������������	������������	�	���
king’s pleasure. And if the lord is unable to cut down the underwood, the district shall help him 
to do it.

����V����������	���+:::�]������	������!��	���V����������	�+:;'^�	����������	������
����!���	�����
maintaining the main roads to individual parishes. 

������	���
���	���	��	����������X����	���=��	�������X�������
����������	������	��	��������	�
��������
of the parish to serve as the Surveyor of Highways, who would be responsible for the upkeep of those 
highways within the parish boundaries which ran to market towns. The Surveyors would announce, 
���	������	�Q�������\���=��	��X����������!�����<����'`����������	�������	����������������	��!��
carried out, and for these four days the whole parish was to work on the highways. Every person, for 
every ploughland they held in the parish, and every other person keeping a draught (horse) or plough 
	����X�����	��
������������	����������&��

������	�������X�����	����!��#!���������X������
����	��
��+*��
���������	��	���Q��������������X��	�	��������������X���&���������	����	����������	������
	������	��=������	���������������X�������������������	������}�����������!����������	����!���X�����
	�������	�����������������!��	�	���!��#!��������!������	����������	�����������X������
����	����
+'��
��������
������������!������������	��
�������	����������&��
���	X�����!�����	��������������	�
hours each day upon the roads.

����������	����	����
��	����������������%�����������	����!����	������!��
����������%�������
	����
��	�����������������������	������������
��������{������������	�������	�
��������������������#
ways with sporadic constructed features such as metalling or low causeways in boggy areas and 
���
���!��������z�����������������!������	����
�����X������������
���������
�~���!�����
��������	����
	����
���������]V�
������'*+qX�:@#?^��

In general roads tended to be 
a right of way as opposed to a 
��������	����������������������
the line of the road would tend 
	�����\���������
��	�!������
eroded a new line would be 
	������������
��	����&�����
	�������!��������������
������������������
��������
divergences. In enclosed land 
if a road became blocked or 
impassable the traveller was 

����}���	��	���
������	��
������������������]_����'^����
to break down hedges to do so 
]z�������'**:X�q>^���

����+@th�����+?th century 
enclosure acts produced many 

����������������	��������	���������������	�����������	�
������������
���	��������	�����	��	��	�����
with occasional sharp bends and may include wide verges for grazing animals. Many minor country 
����������������������������������	������	����
�������]�!��X�`;^��������������
���������	��	��������
���	�����������
��	���	������������	��������!��������������

�����	�����������������������	����
	�
����
����������	�����������	�������������������	��������������	����
������

�������	�����������������	�����	�����������������������������������������	������������������
%�������������������������
��	����%�����	�������	�������}�����������������������������	�
��������	��	����������������������|������	�����������+':q�������	������	��	�	���
����������������
��	�!�������!��	��������]z������������'**+X�+*;^������������������������	�!���������	�������������

_����'����+@	�����	��������������������|���	����	��[���������
V�����	�����	����

������	��~������!�����	���
�����
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to transport livestock, typically green roads in the unenclosed uplands and wide (up to 20m) enclosed 
	�����������\�������!��������������	������������������������������������������!���	��
���������������
������������������	������������������������������������������J�����	��������������!������X�
smithies and paddocks that serviced the drovers and thousands of animals that passed along these 
���	���������������������������	��	���������������	���%����������	����	��������������������
��	��	�
�����������������������������!��	�����	��������	��	�=������������������������������	���	������
numerate and well-respected; some became wealthy and even established local banking houses (ibid 
ch.4).

�������	��������!���������	���������
�X���������	��������������������	��
�������	���������!���
���������X������
��������!��<��������!�����+;>:�]_����q^�������������
��������������
�����	��
��������������������������
���	�	��	�������������	��������	���������	�����������	����%�������
carts and wagons were also becoming more common. This led to a need for greater levels of 
����	����������	������������	���	��	������\���!������	�����������	���
������������	���������
�����	�!�������	������	�������������	�������������������������

������������
�������
����������	�������	�	����	����������	��������%���������!������	�����
����������
���	��"��+>:*����������}��
	�������!����������	����#������	����
�������	��������
���������	�������	��������������������������!��������!��
����	����!����
������������������	����
����
��!��������!������������������=�������!��	�������������	���
����	���	�X���������	��	���
����	���������	�����������������������#������	�����������	�����	����
��	����	����=��������
����
����	�������	��
�!�������	���{��������	���������������������������������������	�������������������
����
�������	�����������������	���	���������	���	������������������	��	����	�	�	������������	���

��������	��	�	������������	������X��������������������	���������������������	����������	��	�����
levied on users. A clerk, treasurer and surveyor would be appointed and paid and tolls would be 
������	����	�	���
������	�����	���������	�����������	�	����������	���������_�����	������������������

_����q������!��+;>:�#�%����
����	�����������
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����������	����������������������������������������������������������	����������������������
��������	������������	�������������!��������������������������	������_����+>;>X�����
��	�������
���
��������������	���
����X���	������	��������	����������������������������	�����X�!�	�	�����
�
coaches keep to schedule and for charging for changes of horses at the coaching inns (milestone 
�����	�������^������
����������������������	�������������!������������	������������	���������	��
maintains a database of milestones and tollhouses that can be mapped in Google Earth; a few 
	���
�����������	�����	������������������!��	����������!�	��������������	��������������	��!�	�����
"�	����������"�	��#�#�����	��	�����	��	�����������������	���
���	�������������	����
�����	����'*+`#
+:���	�������������	��������
�	��!���������	��	���
����]+@*'^��

�������	�����
������	�����
���������+;;q��������	���+@	�����	����	�����������	���������
���&�������
��	��q`+�������!�����	���
�����!�	�����+>:*�����+>;?���������	���������	����������������
	���
���%���������	����������+`�
�����
�����	����������	��������������	���������#%�����������!�	�����
+>:'�����+>@'��������������
����������������	���	����!�	�	����������������	���	�����������������
�����	X����	������������	���[�!�����[��	�����Q��	��%���������������������	������������������
low and there were many complaints about poorly maintained roads. There was, however, general 

������������!��	���������+?	�����	�����	�����������������	��������������������	������������	����
�������������J��V�������������!�������	��	���	���
����	���������������������������{��������	����
�����	���	�����	������	���������	�������	���������������	��������	�	��������������	����������������
����	���
���
��z������	���	���	������������������	��	������	����������!�	�!��	���+@>*�����	������
���������	������	�	���
������	�����"��	�������������������+@?:��z������	��������������������	��!��
�������������	���!���!������	������������������	������������������
��
��������	���
����������
��������
	������������������X����|������������������	�
��
�������������������������������	������
trackways. 

�	�	���!�����������	���
�����	������+'�����	�����	�����	���
���������������������	���V=[X����	���
���������	������	��	��	�����	��	�����!�����������������������	���������
���	����������X�������	����
��������	��������������������������������������	�
�������	���
�����	�
��}���	������������	�����
	���
�����������������������������	���	����]��������������������	��%����X�x����+?':^��������������
�����	���
���������������	��������������	���������	��	��������	���!��������������!�������	�����
��	������	��	��������������':��������������������
���Q����������������	�����	�������������	���
����
��������������������������������
�����	�����������[�����������]V�
������'*+q^����������������	�����
!��	������������	������������������������	�������������	�������������������������������������	���
�������������	��	��

������	��!������	���	������	����	������	���
�����!�	��������	�������������	���
��	���	�����������������X����	���	�!�������������"���������	����x���������]{[��+>>q:^X�	����"��	�����
����������]{[��+>>>?^�����	���_�����x���]{[��+>>;?^����������������	����
������	��	������	�#���	�
��x���������]���
��	����	�������	����^�������������	��!������������������������	���
�����	��	������
��!��&���	��������	��������	��������������	������!�����������������������

Threat levels are generally high. Damage has been recorded to at least 14 sites mostly during road 
��
�������	�������	���������	���	����
�����	����	������������	�����������������������������
���	������������������������	��������������$���	�	����������z��������	�����	���
��������������������
����	���������
	���	�����X�����	���������������	����	������������	�������������Q
����������
����
��������������	���[�����[�����{�����	����������������X�!��!�	����	����������������	��	���
�	�����
stone surface of the Trawsfynydd to Dolgellau road, improvements to the cycle track that runs along 
	���	���
���������~����������������������	���`��������������������������������������������	���
	���
���������"��	���������	���_�����x������z������	��

����
�����	������	���������	�������������	�����
�	����������������
��	�����������������!����
���������	��������!�	��x�����������������	�����������	���	���
����	���	��!�	���}����}��
	�	������	��
	����	��	���������������������������	��������X���	��	�������
�������������������J��V��������[����
]����	�������X��������������������'**q^X�	�����������	�������	�����������������	�������^���������	�

�������	���������	�
�����	�������
���	��	����	��	�
����������������������	���������������	���	���X�

�������������	������������������	���	���
�����������	����X�����������	���������������������	����
����
����������������������������	���������������
���	�
�����	����������	��	�
���������	������
�������	���!��������	���	���������	�����������������	���������������������	��������!������	���	��	���
��	��	�������������������������������������	�
�������	���
�����	������	���������	��������������	�#
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���	���������������������!����������������	�����������	����
���������������������	��	����	���
����������

3. METHODOLOGY

�������	
���������������

�������	�������	����
���	���������������	�#%��������!��<����=�����]+>'q�#�+>?:^��V���#��	��	�
	
+����
�	��	,���*.��
������
�!�������������������	�����+>?:����	���������������������������	��	���
�������	�����������	���	��Q���%�	����%��������%�����������������!��[�!��	�"�������~������������������

����	���	����������	���������	�����������������Q���������������]+@+;#''�������	�#%����^�������
�������	���
�����������
��	����������������	�����������!��������	�
����	���������������������	���

	�
����
�����	��	��������������z���	���	�����������"��	���������	������	��Q����������	��������
���	�������!���������	�������������������	���	���������������	���������	���z�����"�������	���
!������������	����
��	��������+@';X������������\���	���+@''���������Q���������

=����J���
�]_����`^�������	�����������	������
��������������������������X����	��\���	��������

�������	���
����!���������������
�������������������!�����	�����!�	��	������	��������!������	���
	��	������������������	���
�����������������	����������!�������������	�����������������	�
��	���
	���������	�
�������	���
�����	���	������	����������������	������
�����������	�	��!����������z�
����
|�Q����	��������������	������������������������������������������	���

����
����	������������	��	��������������������������"��������������	�����������!�	�������������!����
����������	��	���V=[����������������������
�����	��x������������������
��	������!�����}��
	���
]�����V�
������'**@^���������������	��	���	������	�����
����������	�������������������������X�

_����`��z�
������������#�<����=�����+>?:
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�����������	����	��	�������������������������!�������������������������������	����������������
��������������������������	����	�����������	���	��!������	���	����	��������':��Q�����	��Q������
��
����	��������������������	�������������	��������������
������������=�������
�������
��	���
��	����z�
���������
��������������X������	��������������
��������	����
����	��������������������
��	���������	�������	���':��+@@?�+st���������Q���
����������	�����������

���������������������
�����	��������=����J���
����	��������������������������	X��������X���$����	���������	��	��������
�	�	��!������������|���	�������������������������!����#�����	������	�����
�����������������	����	���
road system such as cross-roads every few kilometres. The line of the roads on the map could then 
!�����������	�����������}���	��	���+?th century/modern road system. The Evans map does not show 
minor access roads but does indicate where these leave the main routes. This allowed the roads to be 
��	�������	����������������������������������
��������������#��������������	��������}����������
	���������������	���
�����	�	��������������������	����������������������	�������������������������
{[��];*q;;^�������!��}���	��	���V=[��[�����	��	�������	�!�������
	���!��	������������������	���
���������	���������������	����	������������	���������������������
���	����������������������������
{[����

�����������������	��	�����������	������	������	�����������	����	���������	��	�
��	#��	���=����J�
��
�����	���!���������������!������	��������	������	����	����������������	�����!��&���	�
�����������z���	���	��������������	����������������������
�!��|���������<�����]+??*^���������	���
	����������������������	��������!����������������������������	����	�����������������������	������
	���
�����	�
��������������������	��������������	���
��������	�����

3.2 Fieldwork

�������������	���	��	��������	������
���	�����	��	������������������	������������	����������	���
����������������������������������
��	����
�������X����}���������
�������������������	����
�����������������	����������������������	������������	����������!��}���	��	���V=[����������	���
��	������������
	������	���[�����[�����
�����	�]|���|+;q'^������������������
�����	�������������
����������z�
���������{[�Q������������	���	��������������������	��������������������������
����
�������������	��������������������	�����������	����������
���������������������=�	��	�
infrastructure was recorded if not already included in the HER or Milestone Society database.  

3.3 Outreach

������
������������	�������]
�����
��������!������	����������������������|���
�����	���_�������
��|��������������������������	^�������������
������������������������������������|��J��[�����
[�����
�����	����������������������	���������[�����������!�	�������!��&���	�����
������	��	�������
trace early roads of all periods on the Island. A training session in the use of lidar was held for the 
����
�����������������������������������	�����������������������������������������	������
���	��	�
when completed that the results will be added to the HER. 

�����	�����!��	�	���������	�
�����	�����������	��	���_���������|��������������������������	�

4. RESULTS

�����������������������������������������������	����������	���	��	��	����������������������
z��������������	��	����	���	������������!������	���������������	�������	��������������	�������	���	��
���
��������	������������������������������������������������������������	���������������������
{�������������!��	���=�����[�����|���
���������������������������	����������������	�������
������
����������!��������	���������X���
�����������	������~���"�!�������~���������X�����	�������������

����!�������������������
��������������������������#����������������������	��	���	���
�	���������
�������������	��	���������������������������������
�!�������������������	����������������������������
��������������X�
�����
��������z�����������������!������������]'*++^���

�������������

_������:�������	�������������	����������z���	���	���������������������=����J���
������������	����
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_����:�[�����]�������������=�����+>?:^�����	���z�����_�������

_����;�[���������	���z�����_���������	�������������{[��
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�������+�':*X***��Q���
�����������������	�������������������������
���	��	���������~�������'**;X�
+�������	�
	$����. 

����	�
����
���������������	�����������������	�����
�����������������!�����������	����	���z�����
Q	���	��������	�	��������������������!��������������������������	��	�
�������������
���	�����	��������
��	�����������	������	�#���	�����	����������������������
�������������������	��"����������������
	��!����
������!��	���z�����"����������	������������	������������������	��������
��	�	�����
�����
of those leading to the other crossing points. Most of the other roads leading to the ferry points 
!��������������	������
��	��	����	�������������	�����������������������������	�����������"�������	�
�������������������������z���	���	��	��[���%����"����%����=����J���
��������������	���������
�	�z���	���	��������������������~��������
������������������!�	�����	��	����������������������������
��	��	�����������!��	���"�������	X�Q���_���_�������	������	������Q���_���_�������	������	���z���	���	��
�������������������!���������������	��!�	�����+>@@�����+@:?��������������	�����������!�����������
rail links.

The road system, prior to the draining of the marsh, included strong south-west to north-east 
elements. The routes running along the ridges to either side of the marsh are very direct and may 
��
�����	����������	�������	���������������	�����	��!�����������[��������������������	����������
	����������������������=����J���
���������	��z�������������	��!������������������_����

��	���������������������	����������	��~���"�!����]{[��+>@q?�';>?^��	�~����������������������
=����J���
�����������	��	��	�������������	�	���������

4.2 Fieldwork and targeted documentary research

�����	�������	������������=����J���
�������������������������������	����	���������	���������	����
There are however several lengths of road that are apparently no longer used.  These have the 

�	������	����	������	�����	��	�������
������������������!��	�	������������������������������
	�������������������
���	��{[�������������������������	�����	����������	��	�����!������
������
!����!��&���	���
�������	��	����������!�	����������	����������	��	�������������	�����������	��	���
route becoming obsolete. Some shorter lengths may have been a product of inaccuracies in Evans’ 
��
�	��	���������	�!����	�����	�����������	���+@@?��Q�':��������������������	���z���	���	��
��������������������������X�������z�
�+��������_����������������]<�����+??'^���������������
���������������	���{[�����������	������	�������������������}�������!�������������!��x��~�������
]'**;^�!�	�������	�!����������	���{[�������������	����������������������!���+����	�������������
undertaken on several routes (see below) 

Table 1 Summary of sites

{[� �|[ x�����
��� Source
;*q'q SH45006551 _��������������������=�����+>?:���
����
������

stretch of road
<����=�����z�
������	�#
%�����+>?:

;*q'` QV````;:@q _��������������������=�����+>?:���
�������������
	�������"����	��%���~����������

<����=�����z�
������	�#
%�����+>?:

;*q': QV`q`;;q:* z��������������������!�������	���!��������{���	 <����=�����z�
������	�#
%�����+>?:

;*q'; QV`q'?;:qq _��������������������=�����+>?:���
��{����!���
����������	������������~�������������������	��	���
����~����[���#���

<����=�����z�
������	�#
%�����+>?:

;*q'> QV`*:';>'> _��������������������=�����+>?:���
���!���V�����
]���^������������z���	���	��Q����X�|��������<�����
no.2

<����=�����z�
������	�#
%�����+>?:X�|��������<�����
+??'X��������������������X�
map 1.

;*q'@ QVq?::;??: _��������������������=�����+>?:���
��[���������	 <����=�����z�
������	�#
%�����+>?:
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;*q'? QVq?>`;?q? {���������������	���������������=�����+>?:�������� <����=�����z�
������	�#
%�����+>?:

;*qq+ QVq@:q>*>* _��������������������=�����+>?:���
��~�����������
no longer survives

<����=�����z�
������	�#
%�����+>?:

;*qq' QV:''@@*:: _��������������������=�����+>?:���
��~��
��������
���������������������
��	�������	����

<����=�����z�
������	�#
%�����+>?:

;*qqq QV:q+?>>?: _��������������������=�����+>?:���
��=������������
���������	����������+@@?

<����=�����z�
������	�#
%�����+>?:

;*qq` QV:qqq>?>; _��������������������=�����+>?:���
��~�����������
across saltmarsh

<����=�����z�
������	�#
%�����+>?:

;*qq: QV;*+?>;*q _��������������������=�����+>?:���
��~�����������
��	��"����������������	��Q
���J����
�����������-
����	��	���	������	X�����������	�!����������Q	���	�
���+@@?���


<����=�����z�
������	�#
%�����+>?:

;*qq; QV;'q>>`+: |�������{���	X�
��	#��	�+>	�����	�������	����"���-
������������������������������������������	���������
	������	��������	���~����������������	���!��

<����=�����z�
������	�#
%�����+>?:

;*qq> QV;`:q>::@ |�������{���	X�
��	#��	�+>	�����	�������	����"���-
������������������������������������������	���������
	������	��������	���~����������������	�	��=���~���-
fairfechan or Conwy

~������X�x�X�'**;�����������
the Straits 

;*qq@ QV`q>*>*;* =������z���	���	��z�����+>?: ~������X�x�X�'**;�����������
the Straits 

;*qq? QV``'q;++? �!��#z�����{���	�]Q��	������^�	��x������z�����_���� ~������X�x�X�'**;�����������
the Straits 

;*q`* QV`>;;;q:: ��������	������������_�����#�
��	�+@:*����	��������
_���

~������X�x�X�'**;�����������
the Straits 

;*q`+ QV:***;;q; ~���������������	��~�������������_���� ~������X�x�X�'**;�����������
the Straits 

;*q`' QV:'*@;>;; z���#�#����_���� ~������X�x�X�'**;�����������
the Straits 

;*q`q QV::`>>+q? {��	���	����_����X����������V�����	�����!��	��z��� ~������X�x�X�'**;�����������
the Straits 

;*q`` QV::@+>+:` {��	���	����_����X�{��	���	����	��"��	� ~������X�x�X�'**;�����������
the Straits 

;*q`: QV:;*>>+@' {��	���	����_�����"������_�����{��	����%�����	��
|������V�	���#�
��	�+>;*

~������X�x�X�'**;�����������
the Straits 

;*q`; QV:;:?>';' Porthesgob ferry had landing places at Gorad y Git 
and Garth Point on the mainland and at Cadnant, 
{��	��{����
�x��X�����"��	��������������	��������	�
to Gorad y Git

~������X�x�X�'**;�����������
the Straits 

;*q`> QV:@'q>q;? |��	��_����X�"��	�����	��|��	��
���	X�+;	�����	����
onwards

~������X�x�X�'**;�����������
the Straits 

;*q`@ QV;'*>>:>; ~�����������"���������_�������������
��	����
���	 ~������X�x�X�'**;�����������
the Straits 

;*q`? QV`>*q;q`+ ��������	������������_���� ~������X�x�X�'**;�����������
the Straits 

;*q:* QV``'>;+`; _����������#������' _����#�����|'q*;�'*+:#+;
;*q:+ QV``'?;+`q _����������#������������	���	�����	��
������

magazine
_����#�����|'q*;�'*+:#+;

;*q:' QV``q*;+`> Q�	��������	�� _����#�����|'q*;�'*+:#+;
;*q:q QV``q';+:@ Admiralty powder magazine _����#�����|'q*;�'*+:#+;
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;*q:` QV``'>;+`; %���X����	��������	��� _����#�����|'q*;�'*+:#+;
;*q:: QV`q+`;?'` _��������������������=�����+>?:���
�������������

z���	���	��z�����~��������	���������	�
<����=�����z�
������	�#
%�����+>?:

;*qq* QV`+?;;?:+ _��������������������=�����+>?:���
��~���������
along edge of Malltraeth Marsh

<����=�����z�
������	�#
%�����+>?:

;*q:; QV`**@;;>; {����"��������#��������%��������|��������<���������
����+��_��������
����!���!������~�����z������+@*+�
������

|��������<�����+??'X�����
fords of Anglesey, map 1.

~�����z������+@*+
;*q:> QV`+++;>>q [���#�#z����x���|��������<�������������q��_����


������������
���������������������J�����������
Malltraeth marsh. Marked by a black boulder

|��������<�����+??'X�����
fords of Anglesey, map 1.

;*q:@ QV`'+q;?q' [���#�#~����%�����[���#�#|������%�����|��������
<������������`���������	���
��	��	�z���	���	������
���������������
���	���������
��������	��~���x�����

|��������<�����+??'X�����
fords of Anglesey, map 1.

;*q:? QV`'+>;?@+ [���#�#��	�#�|��������<�������������:X��
��!�!�����-
����������������������������Q=���[���#�#��	�!�����
�������������������������������~���x�����

|��������<�����+??'X�����
fords of Anglesey, map 1.

;*q;* QV`'`;>*+: [���#�#������"�����#�|��������<������������;�#�����
~���	��{�������

|��������<�����+??'X�����
fords of Anglesey, map 1.

;*q;+ QV`'>+>*:* [����{��#�#������|��������<������������>�����������-
���������������������������
���������������	�����	�����X�
����	���{��	�z��&��������

|��������<�����+??'X�����
fords of Anglesey, map 1.

;*q;' QV`qq;>+;? �����#�|��������<������������@��z������������	-

�	����	�������Q�
��!�!��������

|��������<�����+??'X�����
fords of Anglesey, map 1.

;*q;q QV``?'>+?? [����~�����#�|��������<������������?��"���������
	��z�����_��������~���������������������	�����
��	�
appears to be early, the rest -post enclosure

|��������<�����+??'X�����
fords of Anglesey, map 1.

;*q;` QV`:>;>'+> [����_�����#�|��������<�������������+*�������x��������
following post-enclosure roads

|��������<�����+??'X�����
fords of Anglesey, map 1.

;*q;: QV`'*';`?` x����	����	�����������������Q�����~����[������������
indicate  medieval route to Abermenai Point

_����#�����|'q*;�'*+:#+;

��������������������������������������	��!�����������	������������������	��������	������	����

4.2.1 Lôn Bwbach (PRN 17839/2679)

~���"�!����]_����>^�������	������������
as a wide (5m or more) grassy lane 
running between hedge banks 
and is marked as a Roman road on 
�������������������������������
��
����������	����������	��	����������
~�����������<�����+@::�]'>^�������
�	�	�����	�����!������

�����!�������
to be part of a Roman road running 
����"���������	��V�������������
��
�!�����������������!��	����������
���������������|���
������������'��
wide metalled surface in the centre of 
the road. This does not appear to be of 
Roman origin and probably dates from 
the later use of the road.  The roads 
inclusion on Evans’ map indicates it 
������������������������������	���	�	���_����>��~���"�!��� 



12

������	���+@th����	������[��������!��	���������	�[�����|���
�������������������������������	���
road but have so far not uncovered any evidence to prove or disprove a Roman origin. Its width is in 
���������:��������������!�����������	����	�������
��	�!�	���������	����������������	�����������������
drove-road.

4.2.2 Newborough to Abermenai point (PRN 60325)

|��������
�������]+*::#++q>^������������	���
��	�������!�����	��!�����������������������	��
�����������������������+*>:���������	��������\��	������!�������!���������	����������������
�����������������������	����������������������	���+'?;#+q**�����������	����`��������������
����������]x������+?;;X�>;#@^���������	�	����������	������������������	���z�����Q	���	���	����������
������������+@::���	������!��	���������	�����!�������������������������������������������������
���������������������������
��!��x������{�	���������	�����	��+@th����	�������������������������	��
������������	��������	���"�����������!�������������
��	��	���������	����������������
�!�������
!�	�����+>>+�����+>?;��������������	�������!��������	�����!������X��!������X�"��������
�����������	��V��������������
��!�!���������	���	�����������	��	��	�������������=����J���
�������
���������������������������	���z���	���	�������������!���V���������]{[��;*q'>^����������	�������	�
��������������	����������������������	�	����������	��"���������z������x���������������������������	���
���+>@:������::���	���:;�
�������������	��������������������������	���!��	����	��������������
����!�������������������!��%��������������+@`*��������������������!��	����������!��������]_����@^��

�	��������������	����������+@::�]x������+?;;X�q+`^�

���������+qq?�������	��	�����������������������	������������	������	��������!�������	��
�!��������
���	���]�����'*++X�?^������������������������=����J���
�]_����+*^�����!�����������������	�
���	������
��!�!�������������}�����������������������������	�������!����������	������������=����J�
��
��������	�������������
���Q	���	�����	����`*@*�����*�?����	��{���~���������!��	���=�����
������	������	�������������������������!�	�	����������	���Q%�	���=�������������������������	����	��
	����%�]����{[��;*q';^��������������������������	�����	����������{���~��������������������
���	�
road for a further 0.65 km.  

_����@����������������!��#z�����_�����!��%����������+@`*
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_����?�����!�������	���!��������
���	
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_����++�[����	���!��������
���	X������������	�������	��������

_����+*��=����J���
�+>?:X�	��������	���!��������
���	
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���������	�������������	�������	��������������!�������%�����X�������������������#��������������
�������*�':������������	��	������	���	������������	
�	��]_����++^������������������������	���+@@?�
�Q�':����
���������������������#�	����������������	������	�����������	���������z������	���������
overgrown or almost buried in sand. The stones are rough and unshaped and are similar to stones 
that can be seen elsewhere in the dunes that appear to be former boundary markers.  These are 

��!�!����������	�����	��
��	#���������������	����������!��	������!���������	�	�����������������
of the route as far as the shoreline (1km) comprises a somewhat meandering path, currently in use, 
and a series of overgrown disused fragments of paths forming a braided hollow way.  This follows the 
line shown on Evans’ map although it is likely that much of the road has been covered or destroyed 
!��������������	�������������	���������	���������	������������	���!������	�������������X��������X�
�������	���	��������������
��	����
�����������������������������	�����������������������	�������
��!�����������������	������	���+?:*��][�!������+?@*X�:>^��������������������	������	����������
��	����������

�����	��!������������&��	����������
������!���!��������������������������	���
���������������������������	�����
��	��

�����	�������!��������������������\����������������
	���������	��������������	���
�������������	������	��������	��������������X�
����!���������	���
medieval period, as an access to the ferry at Abermenai point and the coast. 

���������
��	���	������	����������+�;��������#��	�������	��	����������������!����	�����������������
are no water channels, apart from very minor streams draining the beach, on the crossing.  At the 
�������������	���������������������	����	�����������	���������������	���������������	���	��
������	��������
���	������������!�����������!���������������	����'�:�	��q������	���������	��������
��	����������	�����������

�������������	��	�������#���������	����
����!��������
���	X�������	����

���	��	���+@thcentury 
_��	�"��������������#�����������������������������������
��������������
���+;?q�]_����+'^�������
a single ferry house on either side of the crossing. A single building is also shown at Abermenai on 
=����J���
�!�	�~�����z������]+>'*�����+>`@X�_�����+q^�������	���!�������������	���+@+:�����������
��������
�]�[��%�z�
��:X�_����+`^�������	������	���	�����������+@@?��Q�':����
�]_����+:^�������
	���������	���	����X����������������%��	��{������z�����������������������_����	��������������
�������������������+`:��	��	������	��]��������	��z��������^�����������	���	������������������!����
�������	�������	���������������������]{[��;*q:+�_����+;^�������	����������������������������������
���������	����������	���������	����	��������	��	�������������������	���	��	�������
������	����

���
part of the south-western gable which has collapsed.  There are blocked windows and a doorway in 

the south-eastern side. A second 
rectangular building slightly to 
	������	����	����]{[��;*q:*^�
survives as stony but heavily 
��������������������������
�����������������������������	���
corbelled chamber now partly 
��������	�������������!!����]{[��
;*q:`^�����������	�������!����
	��������������+@q'������������
small house and ��!���]����^��
along with a pydew (pit or well) 
!��	������������	���������������	�
water and a horse block (Davies, 
q++^������������������!������
presumably the pydew referred 
	�����	���	��	��������	����	���
����	���������������
�����������
�����������	��z��������]{[��
;*q:q^�������������
��	���
collapsed, rectangular, brick 
structure with thick walls and 
single doorway in the southern 
end. 

_����+'���!��������
���	�]��������+;?q^
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V�[��x������]+?;;X�q+`^���
maintains that the materials of 
the latest phase of the ferry-
������������������������	����
���������X�
������!���	���%��	��
{������V�������~�������]'**;X�
51) argues that the powder house 
and latest ferry building are the 
same structure. This is borne out 
!���������������	�������������
�	���	���������?����;�������	����
building includes blocked 
windows and a door in its south-
eastern wall. A purpose built 
powder house would not have 
included windows. The windows 
are blocked with bricks that 
are similar to those used in the 
�������	��z������������������
that the disused ferry-house was 
������	�����	��	���%��	��{������
z��������
��!�!������	�����	��+?th 
century.  The building is therefore 
a rare survival of one of the Menai 
����#���������������������������
���������������������
������!���
one of the buildings shown on 
~�����z�����J���
���+>`@���������
were clearly two buildings at 
�!�����������	���+?th century 
��	������	������������	���
second is not known. It could be 
interpreted as an earlier version of 
	�������#��������X����	���������X�
it may have been a shelter, stable 
or store. It is now visible as a long 
���	�����������������]+@��
��;�X�{[��;*q:*^���	�������
protruding stones that is very 
overgrown by marram grass.  This 
cluster of buildings and associated 
features clearly marks the focus 
of the Abermenai ferry and the 

�	���������	���������������	����
structures beneath the wind-
blown sand is high. 

An earlier route to the ferry may 
��������[���������	�	��	������	�
�����!�����������������	�����	��
��	�����������������]{[��@??^�����
lies on the line of one of the direct 
south-west to north-east routes 

on Evans’ map. A  direct minor road/track running south from the llys may be an early route to the 
������	��!��������
���	�]{[��;*q;:^�

_����+`��!��������
���	X�������������������
�+@+:

_����+q��!��������
���	X�~�����z������+>`@
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_����+:��!��������
���	X�]�Q�':�+@@?^

_����+;�������!������������#�����X�������	�����	�����	��
��������������
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4.2.3 The Afon Cefni and the Malltraeth marshes

����������������	���������	�����������������������!�����	����������������	��������������������
���+`�������������	������	����	����������������������
�����	�������������	�����!�������	��	�������
������������������������������	�'�����������	�������������������	���������������
������������������
on the north-west side of the marsh. It should be noted that the line of the river channel has changed 
��������X��\�������������	����	�!������������	������������]<�����+?@?X�:`#:>^��=����J���
�������
	����������������������	��!����	�������	����	����	���������	�������!������������������]_����+>^��
��	�����[���������%�������������	���]_����+@^�������������������������������!�	��������	����������
of the former routes across the marsh.

�������������������������	�!�	�����+�':������'�:����x�]%��������+??>X�>^����������	�����
��&���	���������	���!��	������������������������������!��������������������������	���	�����	�����
����������������������������	��������������������������������������	���+Xq;;����	�����������������
�����	���!�������	���
��������	����+>@@���}��
	��	��!����������!������	��������	������	����	���
��	����������������!���	�����!�	����+@++������������������������������<����[�����������	���	���
���
��������	�����!������	�����	�����������������	���������������������!��������
��	������
+@+'X�	������������Q����������������+@+@�������	�����������������]_���+?^���

_����+>��z���	���	�X�=�����+>?:
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_����+@��z���	���	�����������~������������]��	�����[���������%����^
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_����+?�z���	���	���Q���������+@+@�!��[�!��	�x�����
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�����������	�
��	#���������������������������	���@����	���

+������������	����������	�����!������	��	�z���	���	��
'���������������������������������	�*�>��	��	������	�#���	���z���	���	���
q�������������������������	�{��	�z��&����'�@��������������z���	���	�
`������	!�������	�[����~������!��	���������������	��������
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This ford crossed close to the current road and embankment. A dwelling called Rhyd-y-Maen Ddu 
beside the current road on the north-east side of the crossing marks the line of the crossing. The 
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most important of all the Malltraeth fords being part of the route from Tal-y-foel ferry to Holyhead 
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The north-western end of the lane appears to be a post-enclosure road. 
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of the marsh close to Trefdraeth. A lane currently runs as far as Tyn y Coed where it is cut by Hengae 
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Dawson shows a slightly more circuitous route onto the marsh via Tan y Graig and it seems likely 
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single building is shown (perhaps Rhyd-y-Maen Du, see above). 
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up of Evans map for this area; the ford and ferry point are at the end of the Malltraeth sands and the 
route runs across the beginning of the saltmarsh which presumably allowed a more permanent way 
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importance of this crossing point it being the most south-westerly crossing on consolidated land.
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path survive within the pasture but most has been lost due to agricultural improvements. 
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The old river channel is in the form of a meander at the northern edge of the marsh. A track from 
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meanders on the south side of the marsh suggest that at least two channels would have been forded 
on this crossing.
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appears to be marked by a now-overgrown track across the south-eastern side of the marshes from 
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of the Afon Cefni.
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Detailed study of primary documentary sources may provide useful evidence. The current lidar 
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have no produced any evidence of early roads, possibly as a result of low earthworks having been 
removed by centuries of agricultural use. 

The level of survival of unimproved early roads on Anglesey can be contrasted with more marginal 
areas such as much of Meirionnydd where many kilometres of early routes ranging from the Roman 
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sponsored roads, canals, railways – in terms of their engineering, the industries they served and the 
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document (Author unknown, 2011).

x��
�	���	����������������������	����!����
�����#�
�������������������������������	�X���}���

������������!������������	������������	���	�������#
������
��	#[�������������	������%�����
!������	���������	�
�����	�]���������Q������'*+`����x���^�����	����������
����	����	���
�������
��	���������������!�	���������	�
��	��������������������Q����������	�����X��������	�����	�������
��	���	�������[����������X�	����	��������	��	������������	������������������\����������
�����������������
��	�����������x��"���������������	�	��X����������������������	��	���%��	�z��������
[��������[��������_������������������������������������������	��	����
��	X�	��	�������������
factors in transport history and archaeology are:

�^� =�	���������	���	����!�	����������&����	�
!^� �����������������	������������������	������	�
��	��������	��
�^� z������������	��!���������������������
�����������	��	�������
��������������������
�����������
�^� ��������������������������������	�����������������������	��	������	������������������	����
study

������	�#���	�%�����	������	�	����!��������������
��!�!�����	��

����!����	���
�!���������	���	����
on medieval roads, drovers’ roads, post-medieval roads and turnpike roads with, a few notable 
����
����������	�������#����	��	X�������
������������	��X��������������������	���������������������	�����
����	�������X��������������������J���	������	����:���������	���!�����������������	���������]'**q^���
[���������������������
��	���	��������������%���������	�����
��	����������!�	�������������	���
���������V=[���������	���Q����������������	�z������	�����������	��������&��	���

��������������������������������	������������!��	���z����	����Q����	������������������!�����������
	���
��������=�����������%�����]�}
�������	���
�����������^���x�	������%��������������	�����	����
���
�������������	��	�����=�������!�	�	������������������	����������	��	�����������������	������	���
assessment of planning proposals despite being readily searchable via map data in Google Earth 
(�}
�������������
���	���������). 

����������������	������������������
�����	������������	����
��	����	�������=�������������
	���~���������#����������
�	���	������������	��	)����*$�'��	��������]��~�����	�	����
�����������^�������
��	�����	�����������	��	����	���������	����	����������������������!���	��
�����������	���������������	��
���������������	�
���]�����"�������z��������{�������|��'*+q�
)����
�����
�	��	#�!���(	���	#��
�
�=.

��������	������������������������!������	�������	������������	#������
�����	��!�	�	�����������������
������������!�������	�����������������	���
��	��������	�����\������������������	�	�
��

6. REFERENCES

Author unknown, 2011 /��	#
��
���	.��
�	>��3�*���2=���[��������_������������	���������������
��%�������������*'X�_�����{�
���_�!������'*++

"�������z��������{�������|�X��'*+q�)����
�����
�	��	#�!���(	���	#��
�
�����	��!������	��|��!���
V��	��������������������������q:

"�������"����������x������<��~��]=��	���^X�'*+*�0����	&����
��	��	.��
�	���	�
	#����
��[��Vz%



29

Carr, A. D. 2011 #
��
���	)���
�
(�������������&�������Q����	����_��������!

�������X�|�X�+;?q�?�
�	"�������	�������*����	_���������������~�����

x�������X���X�V�
�����X�x�X�z�|�������X���X�����Q��	��Q�|��'*+`��#
��
���	���	/��*�
��
���	0����	
��	,���*.
�	.��
�	|���[�
��	�����++>+

x�������X��������Q�����	��X�"�X�'*++�)	0
�
����	&���
���%	���	�
	)����
����(	��	.��
�@	#
��
���. A 
[��������_������������	�����������������%�������������*'X�_�����{�
���_�!������'*++

x�����X�V��[�X�+?;;���
	+����(	���	#
���	&
���
�	�"�������������Q	�����X�V��	��������~���Q����������
VIII.

x���X����V�X�+?':�����[����������	��%����X�+>:*#+@:*B	)����
������	+��!�
�����@*�{��	�+�Q����	��
Q����������:X�+'+#+`@�

English Heritage 2011, C����������	�	D
����
	)��
�@	/�
*���������	0����B	����%��(�	���	+����� 

=����X�<��+>?:�#��	��	�
	$�'	+����
�	��	,���	.��
��]?�����	�^

|����x�X�������<�X�����V�����X�Q��'*++�.��
�	��	�
	C��������	E	#��
��	/
����	>���	���2=  
[��������_������������	�����������������%�������������*'X�_�����{�
���_�!������'*++

V�
�����X�x��'**@��`>*�"�������_��������	����������[������
�������	������������������
recording. )����
����(	��	.��
�������`@�:>#;+

V�
�����X�x��'*+q�0����	0����	��	,���*.
�	.��
��|���"�����

<����X�|�����+?@?���
	0��
��	��	)���
�
(	[�����������	���%��������%�"�����

<����X�|�����+??'��he Fords of Anglesey [�����������	���%��������%�"�����

~������X�x��'**;�+�������	�
	$�����]|�����
��	�����;`:^

~�����������<����X�V�X�+@::�~��	���=�����"������[����������%��������������)����
������	+��!�
���� : 
����+���
�+@#'>�

Moore-Colyer, R. 2001 0����	E	����%��(�	��	.��
��	Tempus Publishing

Morriss, R. 2005  0����@	)����
����(	���	)����
���
	Stroud:Tempus

z�����X�~�X�+>`@�/����	��	���!����B	!���B	!�(�	���	�����	��	$�	?
���
��	+����
� 

z�����X�~������z�����X�%�X�+@*+�/����	��	���!����B	!���B	!�(�	���	�����	��	$�	?
���
��	+����
�	�����	
)��������	G!�
�������B	����	$���
(�	��
�(	���
	!(	.������	#�����

{�	�����X�x��]����������������+>>+X�+>??^��)	,
�	���	)�����
	5
��������	��	���	�
	5��
�	���	
/��������	+����	0����	��	?�
�	"�����	~�����������[���X�~�����

{�	�����X�x��+>@:�/�
������	"�����	���
���(	@	!
���	�	�
�	���	������
	�
���
����	���	�
��������	
��	�
	���
�	���	���������	�����	�����	��	?�
�	"�����	"����������������X�~�����

{��	������V�X�+@>+���

����������	������	�����X���������������������������!��������������`	��Q������



30

����	�������X�<�X��������X�"�X�����������X�[��'**q�������	�
�������	D��(�
��	0���@	��
	)�	��	����	
.��
�	�"��[��������[�
��	����+q:�

[�!�����X���V�%��+?@*���������������	������	�#���	����������������������	��	�
	)���
�
(	
)��9������	���	&�
��	+��!�q>�;;

[��������V��+@`>X����&��	�	���{������������������)����
������	+��!�
���� II

Schlee, D. 2014 ������%
	���	/�
*�����%
	0����	*	#
��
���	���	����(	/��*#
��
���	$�
�	$��
������	
������
�
�	/��H
��#�x�����������������������	���
��	�����'*+:�+>

�������X�"��'**q�.
�	#�������	0
������	0
�
����	&���
���%	���	)����
����(B	$
�����	�	*		C���
�	
0
�����	�	��������

%�������X�_��+??>��)�	���
�������	��	�
	����
�	��

%�	���	�����
��	��	�
	)���	+
���B	�	#����*
#���B	#�����
�	#����B	)���
�
(��zQ��������X���������	����%����X�"�����







Gwynedd Archaeological Trust
Ymddiriedolaeth Archaeolegol Gwynedd

Craig Beuno, Ffordd y Garth, Bangor, Gwynedd. LL57 2RT
Ffon: 01248 352535.   Ffacs: 01248 370925.  email:gat@heneb.co.uk


